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^■p (57) Abstract: The invention relates to a mounting element (2) comprising a module support (4) which is provided with prearranged 
on-board power supply elements (6, 10) and mountable on a vehicle (18) together with said elements (6, 10). Said invention is 

£5 characterised in that the elements (6, 10) arranged on the module support (4) are connected, during the premounting, to at least one 
another module (1 1) of the on-board power supply network (4) extended out of the module support (4) and that said module support 

0(4) is also used as a support for transporting the elements (6,10) and the on-board power supply network module (11). The inventive 
design makes it possible to carry out the major part of assembly work at the premounting level, thereby facilitating the final mounting. 
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VerofTenUicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 

Zur Erkl&rung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT -Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Das Einbauteil (2) umfasst einen Modultrager (4), auf dem Komponenten (6, 10) eines Bordnetzes vor- 
montiert sind, und der zusammen mit den Komponenten (6, 10) fur den Einbau in das Kraftfahrzeug (18) vorgesehen ist. Mit den 
auf dem Modultrager (4) angeordneten Komponenten (6, 10) ist zumindest ein sich niumlich iiber den Modultrager (4) hinaus er- 
streckendes weiteres Bordnetz-Modul (1 1) vormontiert verbunden. Der Modultrager (4) bildet zugleich auch einen eigenstandigen 
Transporttrager fur die Komponenten (6, 10) sowie das weitere Bordnetz-Modul (1 1). Durch diese Ausgestaltung ist ein hoher Vor- 
montagegrad und damit eine vereinfachte Endmontage erzielt. 
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Einbauteil fur ein Kraftfahrzeug und Verfahren zur Montage eines 
Kraftfahrzeug-Bordnetzes 



15 Die Erfindung betrifft ein Einbauteil fiir ein Kraftfahrzeug, umfassend 
einen Modultrager, auf dem Komponenten eines Bordnetzes vormontiert 
sind, und der zusammen mit den vormontierten Komponenten fur den 
Einbau in das Kraftfahrzeug vorgesehen ist. Die Erfindung betrifft 
weiterhin ein Verfahren zur Montage eines Kraftfahrzeug-Bordnetzes. 

20 Auf dem Kraftfahrzeugsektor, insbesondere im PKW-Bereich, fuhrt die 
Zunahme der elektrischen und elektronischen Komponenten zu immer 
komplexeren Bordnetz-Systemen ftir das Kraftfahrzeug. Aufgrund der 
unterschiedlichsten Anforderungen an das Bordnetz, insbesondere wegen 
der vielfaltigen Ausstattungsvarianten, ftir die jeweils ein speziell abge- 

25 stimmtes Bordnetz-System erforderlich ist, ist der Aufbau des Bordnetz- 
Systems sowie dessen Einbau in das Kraftfahrzeug aufwSndig und erfor- 
dert in der Regel viel Handarbeit. 

Im Zuge einer moglichst flexiblen und raschen Endmontage des Kraft- 
fahrzeugs besteht die Tendenz zu so genannten System-Lieferanten, die 
30 vorgefertigte System-Einheiten an den Endmontageplatz liefern, so dass 
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dort nur noch die komplett vorgefertigte System-Einheit mit mOglichst 
wenigen Handgriffen eingebaut werden kann. 

Diese Tendenz besteht insbesondere auch im Bereich der Bordnetz-Sys- 
teme. Aus der DE 100 55 471 Al ist beispielsweise eine insbesondere als 

5 eine Folie ausgebildete Montageunterlage zu entnehmen, auf der Teile 
eines Bordnetzes vormontiert angeordnet sind. Die als Folie ausgebildete 
Montageunterlage kann als solche direkt in das Kraftfahrzeug als ein 
Einbauteil eingebaut werden. Insbesondere ist vorgesehen, dass diese 
Folie mit den darauf angeordneten Komponenten ein so genanntes Ttlr- 

10 modul des Bordnetzes bildet, welches durch die Verwendung der Folie 
zugleich als mechanische Trennung zwischen einem Nass- und Trocken- 
bereich in der Tiire Verwendung findet. Dieses Ttirmodul kann als sol- 
ches von einer Vormontagestatte zu einer Endmontagestatte fur das 
Kraftfahrzeug befordert werden. 

15 Trotz der Verwendung derartiger Bordnetz-Module ist beim Einbau des 
Bordnetz-Systems in das Kraftfahrzeug weiterhin ein erheblicher Auf- 
wand erforderlich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfache Montage eines 
Kraftfahrzeug-Bordnetzes zu ermoglichen. 

20 Die Aufgabe wird gemafi der Erfindung gelost durch die Merkmale des 
Patentanspruchs 1. Danach ist ein Einbauteil umfassend einen Modultra- 
ger vorgesehen, auf dem Komponenten des Bordnetzes vormontiert sind, 
und der zusammen mit den vormontierten Komponenten fur den Einbau 
in das Kraftfahrzeug vorgesehen ist. Neben den vormontiert auf dem Mo- 

25 dultrager angeordneten Komponenten ist mit diesem ein weiteres Bord- 
netz-Modul vormontiert verbunden, welches sich raumlich uber den Mo- 
dultrager hinaus erstreckt. Der Modultrager bildet dabei fur die vormon- 
tierten Komponenten und zugleich fur das weitere Bordnetz-Modul einen 
Transporttrager. 
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Ein wesentlicher Gesichtspunkt ist in der Vormontage des weiteren 
Bordnetz-Moduls zu sehen, das nicht in unmittelbarem raumlichen Zu- 
sammenhang mit dem Modultrager steht. Das weitere Bordnetz-Modul ist 
also im eingebauten Zustand im Kraftfahrzeug nicht unmittelbar auf dem 
Modultrager angeordnet, sondern lediglich mit den auf diesem angeord- 
neten Komponenten verbunden. Das weitere Bordnetz-Modul erstreckt 
sich also uber eine sowohl raumliche als auch elektrische Modulgrenze 
des Modultragers hinaus. Diese Ausgestaltung hat den entscheidenden 
Vorteil, dass auch weiter entfernt liegende Bordnetz-Teileinheiten, so 
genannte Bordnetz-Module, bereits vormontiert werden konnen, und 
nicht erst am Endmontageort zusammengestellt werden miissen. Insbe- 
sondere im Innenraum eines Kraftfahrzeugs ist gegenwartig namlich 
noch eine aufwandige Montage von Bordnetz-Teileinheiten, insbesondere 
eines so genannten Innenraum-Moduls erforderlich. So miissen beispiels- 
weise gegenwartig einzelne Steuerkomponenten, einzelne KabelstrSnge 
und dergleichen fttr den Innenraum bei der Endmontage aufwSndig mit- 
einander verbunden werden. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung entfallen diese zusatzlichen 
aufwandigen Arbeiten bei der Endmontage, da das weitere Bordnetz- 
Modul zusammen mit dem Modultrager und den darauf angeordneten 
Komponenten als eine einheitliche Transport- und Montageeinheit an- 
geliefert wird. Die Ausgestaltung des Modultragers als Transporttrager 
sorgt dabei dafur, dass keine weiteren Transportmittel erforderlich sind. 
Der Transporttrager weist bevorzugt eine ausreichende Eigensteifigkeit 
auf und ist beispielsweise ein formstabiles Kunststoffteil. Dadurch wird 
ein separater Trager ftir das Einbauteil mit den Bordnetz-Komponenten 
entbehrlich. Somit entfallen auch die bisher notwendigen separaten 
Transport-Behaiter oder -Trager, was zu einer deutlichen Vereinfachung 
der Logistik fuhrt, da diese herkommlichen Transport-Behaiter zwischen 
dem Vormontageort und dem Endmontageort hin und her transportiert 
werden mussten. Weiterhin reduziert sich die Lagerhaltung am Ort der 
Endmontage, da dort nunmehr deutlich weniger einzelne Komponenten 
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und Bauteile des Bordnetzes vorratig sein miissen. Zweckdienlicherweise 
dient der Transporttrager dabei zugleich auch als ein Verpackungsteil 
oder ist zumindest ein Teil eines Verpackungsteils. Der Transporttrager 
dient also auch als Transportverpackung fur die Komponenten, fiir das 
weitere Bordnetz-Modul oder auch fur weitere Elemente, die vom Vor- 
montageort zum Endmontageort transportiert werden miissen. 

Der hohere Vormontagegrad aufgrund der Verknupfung des weiteren 
Bordnetz-Moduls mit dem Modultrager ftihrt nicht zuletzt auch zu einer 
Vereinfachung der Endmontage in qualitativer Hinsicht. Denn aufgrund 
der unterschiedlichen Ausstattungsvarianten unterscheiden sich selbst ftir 
einen einzigen Fahrzeugtyp die Bordnetz-Systeme erhebiich. Dabei ist 
allein schon aus Sicherheitsaspekten hochste Sorgfalt beim Aufbau eines 
Bordnetzes notwendig. Durch den hoheren Vormontagegrad wird der 
Aufbau eines groJJeren Teils des Bordnetzes unmittelbar von dem hoch 
spezialisierten System-Lieferanten vorgenommen, so dass bei der End- 
montage am Band weniger Fehler auftreten konnen. Als zusatzliches 
Qualitatssicherungselement weist der Transporttrager vorzugsweise ein 
Identifikationselement, beispielsweise ein Label oder einen Barcode, auf. 
LFber den Barcode wird beispielsweise bei der Endmontage automatisch 
iiberpriift, ob das richtige Einbauteil in das Kraftfahrzeug eingebaut 
wird. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung ist der Modultrager zumindest ein 
Teil eines Kofferraumbodens und umfasst insbesondere eine Reserve- 
radmulde. Diese Ausgestaltung geht von der Cfberlegung aus, dass der 
bisher ftir das Bordnetz-System nicht als Modulbauteil verwendete 
Kofferraumbereich sich besonders eignet fur die Kombination der An- 
ordnung von Bordnetz-Bauteilen mit einem weiteren Bordnetz-Modul, 
das sich iiber den Kofferraumboden hinaus erstreckt. Durch die Anord- 
nung von Komponenten, beispielsweise Steuereinheiten, auf dem Modul- 
trager, brauchen diese nicht mehr - wie bisher tiblich - in aufwandiger 
Handarbeit bei der Endmontage an der Karosserie befestigt werden. 
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Hierzu sind ublicherweise Haltestege oder sonstige Haltevorrichtungen 
notwendig, die nunmehr entfallen. Durch den hoheren Vormontagegrad 
mit der entsprechenden Vorbestuckung und Vorkontaktierung entfallt 
also die Einzelbestilckung und Einzelkontaktierung bei der Endmontage. 
Ein weiterer Vorteil ist in den beztiglich der Ergonomie verbesserten 
Arbeitsablaufen zu sehen, da bei der unmittelbaren Befestigung an der 
Karosserie die Komponenten teilweise nur in schwer zuganglichen Ein- 
bauraumen angeordnet werden mttssen. 

Umfasst der Kofferraumboden eine Reserveradmulde, so wird diese vor- 
zugsweise zur Aufbewahrung des weiteren Bordnetz-Moduls wahrend des 
Transports von dem Vormontageort zum Endmontageort verwendet. Ein 
derartiger Kofferraumboden eignet sich daher insbesondere als Trans- 
porttrager. 

Zweckdienlicherweise ist das weitere Bordnetz-Modul ein Innenraummo- 
dul mit vorgesehenen Schnittstellen zu im Innenraum eines Kraftfahr- 
zeugs angeordneten elektrischen Komponenten. Die Schnittstellen sind 
dabei insbesondere Stecker und sonstige Verbindungsstellen zu einer im 
Dachhimmel integrierten Innenraumbeleuchtung, zu einem Gurtstraffsys- 
tem, zu einer elektronischen Sitzeinstellung usw. Das Innenraum-Modul 
ist dabei insbesondere ein Hauptkabelstrang fiir derartige im Innenraum 
angeordnete elektrische oder elektronische Bauteile. Die einzelnen 
Steuereinheiten ftir diese Bauteile konnen dabei auf dem Modultrager 
angeordnet sein, so dass bei der Endmontage lediglich noch eine Verbin- 
dung der Stecker zwischen dem Innenraum-Modul und den einzelnen 
Innenraum-Komponenten erforderlich ist, um die voile Funktionsfahig- 
keit dieser Komponenten zu gewShrleisten. 

Vorzugsweise weist der Modultrager randseitig zumindest eine umklapp- 
bare Lasche auf, auf der eine Komponente des Bordnetzes integriert ist. 
Durch diese MaBnahme passt sich der Modultrager speziellen, durch die 
Karosserieform vorgegebenen Einbauverhaltnissen an und erleichtert 
seine Montage. Zugleich konnen damit durch die spezielie Karosserie- 
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form vorgegebene Montageraume, beispielsweise im Bereich der hinteren 
Radkasten, sinnvoll fur elektrische oder auch mechanische Komponenten 
ausgenutzt werden. Um eine vereinfachte Montage zu ermOglichen, ist 
die Lasche dabei insbesondere als eine umklappbare Lasche ausgebildet. 

5 Fur einen einfachen Aufbau des Bordnetzes bei der Vormontage weist 
der Modultrager zweckdienlicherweise zumindest eine Ausformung auf, 
in oder entlang der zumindest ein Teil des Bordnetzes verlegt ist. Diese 
Ausformung ist beispielsweise eine kanalartige Vertiefung, welche einen 
Kabelkanal bildet, oder auch eine Erhohung oder ein Steg auf dem 

10 Modultrager. 

GemaB einer zweckdienlichen Weiterbildung weist der Modultrager eine 
oder mehrere Taschen oder taschenartige Aufnahmen auf, in denen elek- 
tronische Bauteile, insbesondere Steuergerate oder dergleichen, angeord- 
net sind. Die elektronischen Bauteile weisen dabei insbesondere kein 
15 eigenes Gehause auf, sind also gehauselos im Modultrager integriert. 

Durch die gehauselose Anordnung entfallen die xiblichen Gerategehause, 
was zu Gewichts- und Kosteneinsparungen ftihrt. Zweckdienlicherweise 
sind die elektronischen Bauteile innerhalb des Modultragers geeignet 
abgedichtet, beispielsweise staub- und/oder wasserdicht eingebaut. 

20 Vorteilhafterweise ist der Modultrager unabhangig von der jeweiligen 
fur das einzelne Kraftfahrzeug vorgesehenen spezifischen Ausstattung 
ausgebildet. Dies ist beispielsweise beim Kofferraumboden in der Regel 
gegeben, der fiir alle Ausstattungsvarianten eines bestimmten Kraftfahr- 
zeug-Typs als ein einheitliches Kunststoff-Formbauteil ausgebildet ist. 

25 Dadurch steht also jeweils ein einheitlicher Montage- und Transporttra- 
ger zur Verfiigung, wodurch sowohl die Vormontage, als auch der vor- 
zugsweise maschinelle Transport vereinfacht ist. 

Die Aufgabe wird gemafi der Erfindung weiterhin gelSst durch ein Ver- 
fahren zur Montage eines Kraftfahrzeug-Bordnetzes, bei dem zunachst 
30 auf einem Modultrager Komponenten des Bordnetzes angeordnet werden, 
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die mit einem weiteren Bordnetz-Modul verbunden sind, welches sich 
raumlich uber den Modultrager hinaus erstreckt. Anschlieflend wird der 
Modultrager zusammen mit den darauf angeordneten Komponenten sowie 
dem weiteren Modulteil von einem Vormontageort zu einem Endmonta- 
5 geort befordert, wobei der Modultrager als Transporttrager dient. Am 
Endmontageort wird der Modultrager zusammen mit den darauf angeord- 
neten Komponenten sowie dem weiteren Bordnetz-Modul in das Kraft- 
fahrzeug eingebaut. 

Die im Hinblick auf das Einbauteil angeftihrten Vorteile gelten auch fur 
10 das Verfahren, und die im Hinblick auf das Einbauteil angeftihrten 

bevorzugten Ausgestaltungen lassen sich sinngemafi auch auf das Ver- 
fahren tibertragen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im Folgenden anhand der 
Zeichnung naher erlautert. Es zeigen jeweils in schematischen Darstel- 
15 lungen: 

Fig. 1 die einzelnen Bauteile des Einbauteils vor der Vor- 

montage, 

Fig. 2 das vormontierte Einbauteil, 

Fig. 3 das fur den Transport vorgesehene Einbauteil und 

20 Fig. 4 das Einbauteil im eingebauten Zustand im Kraftfahr- 

zeug. 

In den Figuren sind gleichwirkende Bauteile jeweils mit den gleichen 
Bezugszeichen versehen. 

GemSfi Fig. 1 umfasst ein Einbauteil 2 fiir ein Kraftfahrzeug, insbeson- 
25 dere einen PKW, einen Modultrager 4, elektrische/elektronische Bauteile 
6, beispielsweise Steuergerate, sowie mit Steckern 8 vorkonfektionierte 
Kabelstrange 10. Weiterhin umfasst das Einbauteil 2 ein Innenraum- 
Modul 11 des Bordnetzes, welches im Wesentlichen gebildet ist durch 
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einen vorkonfektionierten Kabelbaum mit an den einzelnen Kabeln an- 
geschlagenen Steckern 8, wobei die einzelnen Kabel in Teilstrecken in 
Kabelftlhrungen 12 verlaufen. 

Der Modultrager 4 ist ein Teilstuck eines Kofferraumbodens und als 
eigensteifes, formstabiles Kunststoffteil ausgebildet. Der Modultrager 4 
weist eine Reserveradmulde 14 sowie randseitig eine Lasche 16 auf, die 
umklappbar ist. Aufgrund der formstabilen Ausgestaltung eignet sich der 
Modultrager 4 als Transporttrager fur die Bauteile 6 und die Kabelstran- 
ge 10. Der Modultrager 4 ist dabei insbesondere derart ausgebildet, dass 
er ohne weitere Tragerhilfen beispielsweise in entsprechenden Hochla- 
gern gelagert werden kann, und dass er in einfacher Weise maschinell, 
beispielsweise durch einen Roboterarm aufgenommen, transportiert und 
auch wieder abgesetzt werden kann. 

Neben den elektrischen/elektronischen Bauteilen 6 konnen weiterhin 
auch mechanische Bauteile, beispielsweise Befestigungsvorrichtungen, 
vorgesehen sein. 

Die Einzelteile werden beim Systemlieferanten fur Bordnetz-Systeme 
vormontiert und bilden das vormontierte Einbauteil 2, wie es in den 
Fig. 2 und 3 dargestellt ist. Bei der Vormontage werden die Bauteile 6 
fest mit dem Modultrager 4 verbunden. Hierzu werden sie beispielsweise 
aufgeklebt oder durch Btigel oder sonstige Befestigungsmittel befestigt. 
Anschliefiend werden die Bauteile 6 liber die dafttr vorgesehenen Kabel- 
strange 10 elektrisch miteinander verbunden. Die Bestuckung des Modul- 
tragers 4 mit den einzelnen Bauteilen 6 erfolgt dabei vorzugsweise auto- 
matisch. Werden sie manuell bestiickt, so ist im Unterschied zu einer 
Bestiickung wahrend der Endmontage des Kraftfahrzeugs am Montage- 
band eine ergonomisch gunstige Bestiickung moglich. 

Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Bauteile 6 auf der Oberseite des Modul- 
tragers 4 sowie auf der Innenseite der umklappbaren Lasche 16 angeord- 
net. Der Modultrager 4 weist vorzugsweise hier nicht dargestellte Kabel- 
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fuhrungskanale und/oder Taschen auf. Letztere sind zur Aufnahme von 
Steuerelementen, beispielsweise Leiterplatten, ausgebildet und entspre- 
chend ausgeformt. Zugleich sind diese Steuerelemente in den Taschen 
vor auBeren Einfltissen geschutzt, insbesondere staub- und/oder feuch- 
5 tigkeitsdicht eingebettet. Die Taschen bilden dabei zugleich einen 
mechanischen Schutz und ersetzen so das liblicherweise notwendige 
Steuergerategehause. 

Das Innenraum-Modul 1 1 ist mit den auf dem Modultrager 4 angeordne- 
ten Komponenten, den Bauteilen 6 und den KabelstrSngen 10, verbunden, 
10 weist jedoch ansonsten keine mechanische Verbindung zu dem Modultra- 
ger 4 auf. 

Nach der Vormontage des Einbauteils 2 wird dieses fur den Transport 
bzw. fiir die Lagerung vorbereitet. Hierzu wird das Innenraum-Modul 1 1 
auf den Modultrager 4 gelegt, insbesondere wird das Innenraum-Modul 
15 11 aufgerollt und in die Reserveradmulde 14 eingelegt. Dieses fur den 
Transport vorbereitete Einbauteil 2, wie es in Fig. 3 dargestellt ist, lasst 
sich als solches ohne weitere Hilfsmittel und ohne weitere Trager oder 
Tragerelemente direkt und unmittelbar lagern, transportieren und ma- 
schinell handhaben. 

20 Bei der Endmontage des Einbauteils 2 in ein Kraftfahrzeug 18, von dem 
in Fig. 4 lediglich der Kofferraumbereich stark schematisiert dargestellt 
ist, wird das Einbauteil 2 bevorzugt maschinell an die fur den Modultra- 
ger 4 vorgesehene Einbauposition gebracht und dort beispielsweise mit 
der Karosserie verklebt, verschraubt oder anderweitig befestigt. An- 

25 schlieBend wird das Innenraum-Modul 1 1 aus der Reserveradmulde 

herausgenommen und an den dafur vorgesehenen Ort im Kraftfahrzeug 
verlegt, Dieser Ort ist insbesondere der Mittelteil im Kraftfahrzeug bis 
zu der Mittelkonsole zwischen den Vordersitzen. Die einzelnen Stecker 8 
des Innenraum-Moduls 1 1 bilden die Schnittstellen zwischen dem Innen- 

30 raum-Modul 11 und den im Innenraum vorgesehenen elektrischen Ein- 
bauten (hier nicht dargestellt), wie die Gurtstraffer oder die Sitze, sofern 
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letztere beispielsweise beheizbar oder elektromotorisch verstellbar sind. 
Die auf dem Modultrager 4 angeordneten Bauteile 6 nehmen dabei vor- 
zugsweise Steuerungsfunktionen fur diese im Innenraum angeordneten 
elektrischen Komponenten wahr. 

5 Das Einbauteil 2 fuhrt daher im Vergleich zu der bisherigen Vorgehens- 
weise, wonach erst bei der Endmontage die Bauteile 6 mit der Karosserie 
befestigt und mit dem weiteren Innenraum-Modul 1 1 verbunden wurden, 
eine deutliche Montagevereinfachung auf. Hervorzuheben ist, dass das 
Innenraum-Modul 11 sich uber die Grenze des Modultragers 4, also ttber 

10 dessen Modulgrenze hinaus erstreckt. Das Innenraum-Modul 1 1 bildet 
auBerhalb der raumlichen Modulgrenze eine eigenstandige Moduleinheit 
des Bordnetzes und nicht lediglich einen Kabelschwanz mit angeschlage- 
nem Stecker, welcher beispielsweise bei einem Bordnetz-Tiirmodul tib- 
licherweise vorgesehen ist, um das Turmodul mit dem restlichen Bord- 

15 netz zu verbinden. Als weiterer wesentlicher Punkt ist hervorzuheben, 
dass der Modultrager 4 zugleich einen Transporttrager darstellt, und 
zwar auch ftlr das Innenraum-Modul 11, so dass bei der Endmontage eine 
einfache gemeinsame Handhabe erfolgen kann. 
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Patentanspruche 

1. Einbauteil (2) fur ein Kraftfahrzeug (18) umfassend einen Modultra- 
ger (4), auf dem Komponenten (6, 10) eines Bordnetzes vormontiert 
sind, und der zusammen mit den vormontierten Komponenten (6, 10) 
fur den Einbau in das Kraftfahrzeug (18) vorgesehen ist, 

dadurch gekennzeicb.net, 

dass mit den auf dem Modultrager (4) angeordneten Komponenten (6, 
10) zumindest ein sich raumlich uber den Modultrager (4) hinaus 
erstreckendes weiteres Bordnetz-Modul (11) vormontiert verbunden 
ist, und dass der Modultrager (4) fur die vormontierten Komponenten 
(6, 10) und zugleich fur das weitere Bordnetz-Modul (11) einen 
Transporttrager bildet. 

2. Einbauteil (2) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Modultrager (4) zumindest ein Teil eines Kofferraumbodens 
ist und insbesondere eine Reserveradmulde (14) umfasst. 

3. Einbauteil (2) nach Anspruch I oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Bordnetz-Modul ein Innenraum-Modul (11) mit vorgesehe- 
nen Schnittstellen zu im Innenraum eines Kraftfahrzeugs (18) ange- 
ordneten elektrischen Komponenten ist. 

4. Einbauteil (2) nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Modultrager (4) randseitig zumindest eine Lasche (16) auf- 
weist, auf der eine Komponente (6) des Bordnetzes angeordnet ist. 

5. Einbauteil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass der Modultrager (4) eine Ausformung aufweist, in oder entlang 
der zumindest ein Teil der vormontierten Komponenten (6, 10) ange- 
ordnet ist. 

6. Einbauteil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Modultrager (4) eine Tasche aufweist, in der ein elektroni- 
sches Bauteil (6) angeordnet ist. 

7. Einbauteil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Modultrager (4) ausstattungsunabhangig ist. 

8. Verfahren zur Montage eines Kraftfahrzeug-Bordnetzes, bei dem 

- auf einem Modultrager (4) Komponenten (6, 10) des Bordnetzes 
angeordnet werden, die mit einem weiteren Bordnetz-Modul (11) 
verbunden sind, welches sich raumlich uber den Modultrager (4) 
hinaus erstreckt, 

- der Modultrager (4) zusammen mit den darauf angeordneten Kom- 
ponenten (6, 10) sowie dem weiteren Bordnetz-Modul (11) von ei- 
nem Vormontageort zu einem Endmontageort befordert wird, wo- 
bei der Modultrager (4) als Transporttrager dient, 

- der Modultrager (4) zusammen mit den darauf angeordneten Kom- 
ponenten (6, 10) sowie dem weiteren Bordnetz-Modul (11) in das 
Kraftfahrzeug (18) eingebaut wird. 
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